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Дополнение про прямое подключение к штатному ДУТ

🔧 При прямом подключении к сигнальному проводу ДУТ мы получаем:
	Что получаем
	Что это нам даёт

	Сырые данные — напряжение или сопротивление с датчика в реальном времени.
	Данные без фильтрации, задержек и «смягчения» со стороны ЭБУ

	Исходный сигнал — без алгоритмов автопроизводителя
	Мы видим реальное поведение поплавка, а не «вымышленное»

	Возможность применять собственные алгоритмы
	Внутри нашего ПО мы строим свою калибровочную кривую и применяем собственную фильтрацию



🔹 Результат:
· Возможность снизить погрешность с ±20–30% до 8–25% даже на старых авто;
· [bookmark: _GoBack]Вы видите реальные пики и спады уровня топлива — не скрытые производителем;
· Расчёт расхода становится объективным, а не «заранее сглаженным».

✅ РЕКОМЕНДАЦИИ ДЛЯ ТОЧНОГО КОНТРОЛЯ
· Заправляйте минимум 30% от объёма бака — иначе данные будут ненадёжными.
· Не доверяйте единичным показаниям — анализируйте тенденции за несколько заправок.
· Сравнивайте данные с методом «заправка-пробег-заправка» — только так вы узнаете реальный расход.
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